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INDSIGELSE Take Care ("kair”) of Nuuk and Greenland

| forbindelse med VVM-redeggrelse foranlediget af Forleengelse af Nuuk Lufthavn

(Bade Hgring 1 og ll, rev. 14-12 2018)

Grundlzeggende betragter jeg VVM-redeggrelsen som et forsgg pa skenmaleri.

Og der er pa ingen made tale om et bzaeredygtigt projekt med et stort og voldsomt
lufthavnsprojekt midt i en by, som i forvejen mangler byudviklingsomrader. Senest har man i
et stort rekreativt omrade placeret et byggeri af et faengsel. Trods mange protester.

Ogsa Lille Malene er et vigtigt rekreativt omrade for Nuuks befolkning og besggende. Bade
sommer og vinter. Skiliften har jo saledes konkrete planer om at andre liften til en stolelift,
sa den ogsa vil kunne anvendes om sommeren. Folk spgrger, hvor skal man efterhanden ga
tur, hvis Nuuk Lufthavn forleenges som foreslaet? Gud forbyde det!

Lufthavnsomradet bgr helt afgjort udlaegges til boligbyggeri og arealrettigheder til byggeri
her kan indga i finansieringen af en stor lufthavn pa Angisunnguag, gen der er stgrre end de
andre. Det kan man finde ud af andre steder. | Kgbenhavn betales Metroen jo ved af salg af
byggearealer. Og i Bodg betaler arealer, der frigives ved flytning af lufthavn en del af den
nye lufthavn. Det samme er naturligvis tilfeeldet andre steder.

Det undrer at hgringsperioden ved Hgring | var 6 uger. Fra 6. februar til 3. april. 4~ dage.
Ved hgring Il er den den blot 4 uger. Fra 16. november til 14. december. 29 dage. Ved
Kommuneplantillzeg er den jo mindst 6 uger. Det bgr den ogsa minimum veaere her!

Filmen "Tukuma” i sin tid betgd jo ham der har for travit. Maske er det pa tide at omdgbe
"Lufthavnspakken” til "Tukumasut Projektet”, de der har for travlt. Sa der ikke er tid til at
lytte og taenke sig om. Borgere er ofte mindst lige sa vidende og indsigtsfulde som vores
politikere. Sa det er nok ulejligheden veerd at hgre efter.

Kalalliit Airports kan passende ved samme anledning blive omdgbt til “Tukumasut Airports”.



Ved borgermgdet 12. november blev det efterlyst hvad der blev af de notater, som KAIR
oplyste at de tog af de fremfgrte spgrgsmal. Og hgringssvarene generelt.

Det blev foreslaet at de blev offentliggjort pa nettet! Det bgr der fglges op pa, sa der
kommer mere dabenhed omkring projekterne.

Voldsom skamfering af Lille Malene

Nogle vil kalde det haerveerk og det er netop hvad det er. Og der bliver gjort meget lidt ud af
at vise det i VVM-rapporten. Ved Borgermgde | matte jeg bede konsulenten fra NIRAS
Greenland om at pege pa omradet, hvad han sa naturligvis sa gjorde. Jeg vil ikke sige
velvilligt. Men med lidt hjeelp lykkedes det.

Ogsa ved Borgermgde Il blev der efterlyst hvor omfattende udspraengningerne var, idet der
var tvivl om det. Var det 5.4 mio. m3 fast fjeld, eller 6.4 mio. m3, som man kunne laese pa
Sermitsiaq. AG den 19. november 2018.

Men de ca. 6 mio. m3 udspraengt fjeld skal jo komme et sted fra. Om de kom fra andre
steder end bortspraengning af Lille Malene blev ikke oplyst. Men da jeg ville til at spgrge
ved Borgermgde 1, var mgdet forbi. Sa hvorfra spraengsten tilvejebringes og det eksakte
antal m3 gnskes oplyst?

Men PCN-veerdien for den nuvaerende er ifglge tidligere materiale 52, til Dash-8 200. Ved en
forlaenget bane til fly som Airbus 330-200, som lige kan knibes ned pa en t@r bane, sa ma
der forventes at PCN-vaerdien er mindst 80.

Det blev ved Borgermgde Il efterlyst hvilken PCN-veerdi man regnede med. Det er jo af
betydning for hvilken flytype underlaget kan baere. Og hvor store maengder spraengsten der
skal anvendes. Og omfanget af stenknusning. Og hvor meget banen skal komprimeres. Men
det kunne man ikke svare pa!

Det skal bemaerkes at de ca. 6 mio. m3 udspreengt fast fjeld, som skulle give ca. 8 mio. tilfyld
ved faktor x1.3, for en 2200 meter bane ved at forleenge den eksisterende bane, med darlig
regularitet og som ikke kan forlaenges, anvendt pa Angisunnguaq vil give opfyld til en 3000
meter bane, som er fremtidssikret, kan opfylde alle ICAQ’s krav til sidegraenseflader,
anbefalede RESA, indflyvningslys 900 meter i begge ender. Og med en regularitet pa 98%.
Hertil kommer spraengsten fra den undersgiske tunnel.

Den stgrste skamfering af Lille Malene sker jo i omradet, hvor man kgrer af til Anstalten. En
vej, der blev anlagt for vel 4-5 ar siden og darligt nok faerdig. Her bortspraenges et stort
omrade af Lille Malene over en straekning af ca. ~ 00 meter. Fra lige efter nuvaerende
terminalbygning og mod nord. Helt pracist bortspraenges der et profil, der har en haeldning
pa 1:", som starter 150 meter fra banemidte og op til 45 meter over banen. | en bredde pa
2" 0 meter. Da banen det pagaeldende sted ligger i kote 84, bliver det op til kote 120. Men
da man her ikke er ude af fjeldet spraenges der yderligere af. Helt op til kote 1" 0. Som
tilsyneladende taenkes passeret af et snescooter-spor og en langrendslgjpe.



Hele den massakre pa Lille Malene burde der vaere meget bedre redegjort for og illustreret i
bade VVM-rapporten og de projekttegninger KAIR laegger ud pa nettet. Et tvaersnit var det
mindste man kunne forvente. Det kunne man da finde ud af ved Nuuk Atlantlufthavn 1° 99
meter tilbage i 199 i forbindelse med projektforslag dateret 1-6 199" .

Men det er ikke noget KAIR tager care om. | stedet for far vi computerillustrationer med fin
sne drysset ud over det hele, som skjuler vederstyggelighederne. | tillaeg er det
tilsyneladende vidvinkel-illustrationer som fortegner forholdene. Det er skenmaleri, for ikke
at sige manipulation.

Ud over omradet med de * 00 meter nord for lufthavnsbygningen, bliver der ogsa
bortspraengt arealer af Lille Malene ved den kommende sydende.

Fra ca. kote * 0 pa vejbane og op til kote 120.

Og ved vej gst om de skitserede lufthavnsbygninger og parkering er vejen her forsynet med
skraenter som vil generere snelag som vil besveerligggre trafik og parkering.

Man kan kun opfordre folk der planlaegger at besgge Nuuk, at de g@r det inden Grgnlands
ansvarlige politikere gdelaegger Nuuk.

Fra Colourful Nuuk til Awful Nuuk!

De hgje skraenter

De hgje skraenter et jo bade et stort faremoment ved brug af landingsbanen. Og jo et stort
®stetisk problem. Det er med rette at de er blevet omtalt som en "gjebae”. Og de 2 forhold
kan kun Igses pa én made: Flyt lufthavnen til Angisunnguaq!

ICAQ’s krav er 60 +90 meter, altsa 150 meter sikkerhedsomrader efter selve banen. Men
man anbefaler 60 + 240 meter, altsa 300 meter. Og de 300 meter er indfgrt som lovkrav i EU
og E@S-lande. Altsa ogsa i Norge og Island. Og USA og Canada. Men ikke i Grgnland, som
anlaegger foreeldede lufthavne efter foraeldet lovgivning! Inden lufthavnene anlaegges bgr
lovgivningen opdateres. Og det sker i samarbejde imellem Trafikstyrelsen i Kgbenhavn -og
Selvstyret. Det er saledes i sidste ende Selvstyret der er ansvarlig for den foraeldede
lovgivning.

Nar der er indfgrt krav om 300 meter sikkerhedsomrader andre steder, er det fordi der er
sket mange ulykker med fly, der er skredet ud over baneender pa grund af for korte
sikkerhedsomrader. Og omkring anbefalinger sa er det jo med dem, at de bliver
morgendagens krav. Og altsa allerede er blevet det i de lande, der omgiver os! Og der er jo
ofte glatte baner ved lufthavne i Grgnland. Maske i sarlig grad! Og en 0 meter skraent er
en meget hgj skreent at ryge ud over. VVM-rapporten anfgrer jo i afsnit 1.2 VVM og
naturkonsekvensvurdering, at "Redeggrelsen skal pavise, beskrive og vurdere anlaeggets
direkte og indirekte virkninger...”.



Her naevnes som pkt. 1. menneskets brug af omradet, herunder sundhedsmgssige
pavirkninger. Kvaestede eller draebte flypassagerer hgrer efter min opfattelse ind her. Lige
som st@j og forurening jo kan fgre til tidlig dgd.

Allerede da man blev opmaerksom pa de hgje skraenter burde man have stoppet projektet.
Det er ufatteligt at man er gaet i gang med projektering pa baggrund af en 1. behandling og
vel allerede har brugt 60 mio. kr. Med et projekt der burde vaere stoppet for laengst.

Omkring de 10 fgr og efter illustrationer/visualiseringer er det tankevaekkende at de alle er
illustreret i gravejr. Det g@r det jo sveerere at se de hgje skraenter, men til konsulentens ros
syntes han at de ogsa var hgje, men trgstede os med at den 13 sa hgjt at landingsbanen nok
ikke ville blive udsat for en tsunamibglge. Ved Borgermgde |. Meget betryggende. Men med
stor risiko for at et fly kan skride ud over skraenten og totalhavarere. Og ggre Nuuk til en
berygtet lufthavn. Og at samtlige ombordveaerende i et fly, det k@grte ud over skraenten, ville
blive draebt, blev ikke naevnt. Selv om det nu nok var mere relevant.

Det forholder sig sadan, at de transatlantiske fly, der i dag kan lande pa en 2200 meter bane
bliver faerre og feerre efterhanden som de bliver erstattet af energibesparende versioner.
Det er fordi de er optimeret til at vaere energieffektive i cruisefasen, og derfor har relativt
set mindre kraft ved start og landinger, og har derfor brug for laengere baner til start og
landing. Og sa har mange ogsa kun 2 motorer og ikke 4 som det var mere almindeligt
tidligere. Det er ogsa en extra risikofaktor. Derfor er en 2200 meter bane for kort. Zrgerligt
at den ikke kan forlaenges ved den aktuelle placering.

Ved Borgermgde blev der pa baggrund af ovennaevnte efterlyst om man havde en Plan B?
Men det oplyste ingenigren fra Niras Greenland i Allergd, at det havde man ikke.

Her kunne jeg efterfglgende berolige med at det havde jeg, hvilket mange tilsyneladende
efter reaktionen satte pris pa. Og paskgnnede.

Men det virker som et ret tumpet projekt, se vej nord og syd om lufthavnen, med alle de
gener det vil give for Nuuks befolkning og besggende i form af st@v og st@gj og andre gener
for at fa en darlig lufthavn, nar der syd for Nuuk ligger et forslag til en lufthavn, som er
fremtidssikker. Her kan man spraenge pa livet Igs i alle dggnets timer, alle ugens dage. Aret
rundt. Og man kan ligeledes placere en camp her. Og forbindelse til Nuuk i anlaegsperioden
kan ske med en lille bilfaerge og nogle hurtige passagerbade. Og den Igsning kan jo fortsaette
ind til en undersgisk tunnel er klar. En tunnel der i omfang og pris minder om den tunnel,
der for tiden er under anlaeg pa Feergerne. Og som blot anlaegges for at man kan spare. Man
kan nemlig allerede kgre form til bebyggelserne pa den anden af fjorden nord for Torshavn.
Inden man gar i gang med sa stort og vigtigt projekt som anlaeg af de nye lufthavne, sa
undersgger man da alternativerne serigst. Men ikke pa Grgnland.

Ingenigren fra Niras Greenland i Allergd havde ingen ide om, hvor en camp i forbindelse
med Nuuk Forlaenget skulle placeres, eller hvor mange folk, der skulle skabes plads til. Sa
det ved Kalalliit Airports tilsyneladende ikke for nzervaerende, selv om en camp ma forventes
at give en vis miljgbelastning. Man kunne have stipuleret et antal. Lige ved lufthavnen er der
ikke umiddelbart plads.



Til gengaeld vidste man hvornar byggeriet af en lufthavn skulle startes op og ibrugtages.
Men en dato for en licitation kunne man ikke svare pa.

Det er skulle have vaeret fornuftig planlaegning af fremtiden, bliver til politik, hvor egne
politiske ambitioner far hgjeste prioritet. Frem for Grgnlands vitale interesser. Til stor skade
for Grgnland!

Stov

Igennem flere ar har langrendslgjpen veeret generet af stgv og sand der leegger sig i
langrendsskilgjpen over for Betoncentralens mangearige udspraengningsomrade.

Pa den side der vender ud mod fjorden.
Om sommeren kan man i tillaeg se sand og grus i vegetationen i omrader her.

Der er derfor al mulig grund til at tro at der vil blaese st@gv og andre partikler fra de hgje
skraenter og bortsprangningerne af Lille Malene frem til Skiliftomradet.

Det mente konsulenten fra Niras Greenland pa Borgermgde | nu ikke. Men ga ud og kig!

Men det mente han nu pa Borgermgde Il. Man ville kunne komme frem til Skiliften, men der
ville vaere stor sandsynlighed for at der var stgv pa bakken, som jo ggr bakken uanvendelig.
Og st@v gor jo ogsa at sneen smelter hurtigere.

Pa samme made vil partikler fra forbraending af fuel og andet partikelaffald med stor
sandsynlighed blive blaest af nordenvinden over i Cirkussgen med byens drikkevand. Det nar
man ved at kulpartikler ad luften transporteres fra bade USA og Kina ind pa Grgnlands.

Indlandsis og bidrager til afsmeltningen. Sa kan partikler nok ogsa blaese op over Lille
Malene. Det mente ingenigren fra Niras Greenland i Allergd nu ikke. Hverken ved
Borgermgde | eller Borgermgde Il. Men vi kan jo alle blive klogere. Og han er jo ikke neutral.

Der var jo ogsa spgrgsmal til stgv og flymotorer, nu den eksisterende bane skal anvendes i
byggeperioden. Det blev oplyst at banen og formentlig ogsa apron ville blive fejet 2 timer fgr
fly-ankomster og afgange. Men ikke noget om problemer med flymotorer.

Og med det sidste ars ulykker i forbindelse med spraengninger, blev der ogsa spurgt til
risikoen for spraengsten i en Dash-8, nar den star pa jorden. Her taenkes jo bl.a. pa
spraengstensskaden ved Svgmmehallen tidligere pa aret hvor spraengsten flgj over en bugt.
Og ind igennem glasfacaden ved Svgmmehallen. For blot at naevne én blandt flere af arets
spraengstensulykker.

PCN-vaerdien og maengden af spraengsten der skal knuses har jo stor betydning for
omfanget af stgv. Men det havde man ikke overblik over pa nuveerende tidspunkt.



Vej nord om Landingsbanen

Umiddelbart ser det ud til at den planlagte vej nord om landingsbanen forlgber i det
omrade, hvor der er deponi af PCB-malede betonelementer fra Blok T. Det i form af
altandaek, konsoller og brystningselementer. Begynder man at rode i det vil det formentlig
0gsa blaese op over Lille Malene til Cirkussgen.

Vej syd om landingsbanen

Med henvisning til de hgje skraenter, nseevne undertegnede ved Borgermgde I, at det sa ud
til at den smalle vejstrimmel ved den sydlige passage til Qinngorput sa ud til at ville volde
problemer at holde dben i anlaegsperioden. Altsa lukket til Qinngorput den vej.

Men da sprangstenene skal hentes fra bl.a. den store bortspraengning af Lille Malene, vil
der jo ogsa vaere problemer med passage den vej. Men ingenigren fra Niras Greenland i
Allergd mente at man nok skulle fa adgang til lufthavnen.

Draening af lufthavhsomradet

| forbindelse med draening af lufthavnsomrader for smeltevand med bl.a. de-iceing fra fly og
sikkerhedssmeltning af banen med urea, forstar man pludselig yderligere et problem med
placering af en landngsbane teet ind til et fjeld, nemlig draening af hele lufthavnsomradet, sa
forureninger ikke fgres ned i Malenebugten, med de konsekvenser der er beskrevet i
rapporten. Se afsnit 1.4.8 Overfladevand og spildevand. Side 16-20. Side 1° omtales iltsvind
og lugtgener. Man er usikker pa hvilke afvaergeforanstaltninger, der er brugbare. Og vil
tilsyneladende vente til lufthavnen er anlagt. Men det er ikke acceptabelt. At problemet er
stort forstar man, nar der oplyses at en afveergeforanstaltning kunne veere bortkgrsel af
forurenet sne. Omfanget vurderes til at veere 150 lastbillzes i dggnet i vinterhalvaret. M3
kunne ikke oplyses. La lufthavnen frit, som pa Angisunnguagq, vil der ikke veere noget
problem. | Malenebugten er meget lille vandudskiftning. Men det er der omkring
Angisunnguag, som jo er en del af den taerskel som der er ved mundingen af Ameralik-
fijorden. Og derfor kraftig tidevandsstrgm.

Og netop placeringen tzet ind til Lille Malene, g@r at der samler sig meget sne ved nogle af
vejgennemfgringerne, ved P-pladsen og ved Terminalbygninger. Og arealerne omkring
Terminalomradet virker meget klemte.

St@j og Cirkling Scanavia rapport fra 1997.

Scanavia rapport fra 1999 omtaler problemer med circling ved en sammenligning imellem
en lufthavn pa Akia og en Nuuk Forlaenget.

Og det med henvisning til den darlige regularitet ved Nuuk Forlaenget, hvorfor circling ofte
vil veere pakraevet, idet man leder efter et hul i skydeekket. Er omtalt i Scanavia rapport fra
1999 side 31 Afsnit 6.5. Eller side 50. Her star: ”Ved minimumsveerdier for skydaekke og
sigtbarhed vil stgjen veere maksimal, idet byen vil blive overflgjet i ca. 950 fods hgjde over
havet). Safremt “circling approach” ikke tillades, vil det indebzere mindre flexibilitet set fra
operatgrens synspunkt og vil generelt set virke fordyrende (forgget braendstofforbrug mv.).”



For at reducere omfanget anbefales det at der etableres instrumentlanding ved bane 6.
Indflyvning fra syd. Formentlig kun CAT I.

Ved vejr der ser ud til ikke lige at abne op for landingsmuligheder, vil flyet nok blive sendt
lidt veek fra Nuuk i afventning af bedre vejr. Inden det formentlig returnerer til
udgangspositionen. Men det giver bade stgj over Nuuk i perioder og ungdigt CO2 forbrug.

Allerede i dag kan man hgre generende stgj fra lufthavnen i visse bydele.
Og ikke mindst om natten, nar fly efterses og tjekkes.
Hertil kommer at der jo vil veere betydelig stgj i Anleegsperioden med arbejde i dggndrift.

Alle ugens dage taet pa boligomrader. Og kontorer. Og stgj breder sig ikke kun lineaert. Det
reflekteres ogsa af temperaturlag i luften. Og placeret pa en hylde sendes stgjen ud over et
st@rre omrade, end, hvis det var fladt.

Og sa er det helt uden problemer og uden gener for Nuuks befolkning, hvis lufthavnen
anlaegges pa Angisunnguaqg. Med en bedre lufthavn som resultat. Start gerne med en 2200
meter bane. Her kan den jo forleenges, nar man hurtigt finder ud af at 2200 meter er for
kort. Og sa er regulariteten bedre.

Regularitetet

| Transportkommissionens rapport arbejdede man med en regularitet pa 94.5 %, men
anbefalede, at der blev lavet vindtunnelforsgg. Ikke kun computersimulering. Det forsgg
blev udfgrt i 2012 og fremgar af Force rapport fra 2012. Her er regulariteten nedjusteret til
93.5%. Selv om KAIR tror den bliver hgjere. Men take care.

Norsk lufthavns ekspert anfgrer i interview i AG den 1°. maj 201" at | Norge bygger man kun
nye landingsbaner pa steder, hvor der forventes en vejrbetinget abningstid pa over 98 %.
Det skal man naturligvis heller ikke ggre i Grgnland, hvis det overhovedet kan undgas.

Slet ikke ved det der er porten til Grgnland. Se ogsa Sermitsiaq 23. nov. 2018.

Man skal ikke planlaegge sig til en bedre regularitet i forsgg pa at pynte pa en darlig
regularitet.

Force-rapporten har ikke medregnet genstande under 100 m. Og de mange nye
lufthavnsbygninger vil give terranskabt turbulens. Det gaelder de nye og stgrre
lufthavnsbygninger og Anstaltbyggeriet. Og erhvervsarealet imellem Anstalten og
landingsbanen. Hertil kommer at netop de hgje skraenter ved baneender bade mod nord og
syd ogsa vil bidrage med turbulens.

Og omkring forventninger til hgj regularitet vil jeg naevne evakueringer at patienter fra
kysten til Nuuk. Og fra Nuuk til Rigshospitalet.

Her kan en darlig regularitet let koste liv. En lufthavn med 20-25 lukkedage er der ingen
fremtid i. Slet ikke nar man ved at Nuuk savner nye byudviklingsomrader.

Og her vil jeg derfor fortsat peget pa Angisunnguag, som vor herre allerede har lagt der til
samme formal, med en forventet regularitet pa 98%.



Det bemaerkes at der ved en landingsbane i llulissat er blevet plads til * 20 meter
anflyvningslys i begge ender. Ved Nuuk Forlaenget er der blevet plads til 420 meter.

EASA kraever * 20 meter. Og ICAO 900 meter. Laeengden af anflyvningslys har betydning for
regulariteten, og sikkerheden. Og hvor mange gange man man forgeeves forsgger at lande
og bruger ungdigt braendstof.

Pa Angisunnguaq er der plads til 900 meter i begge ender!

Jeg vil afslutte med at citere Finnmark Dagblad fra 12. februar 2006, hvor et Dash 8 -100
totalhavarerede pa Hammerfest lufthavn pa grund af turbulens.

Her siger én af Norges fgrende vindeksperter, Karl Johan Eidsvik fra Sintef at: ”“Man kan trygt
sla fast at flyplasser som ligger tett inntil fjellsider, ikke har en klok beliggenhet”.

Pa baggrund af ovennavnte vil jeg opfordre til generel timeout omkring nye lufthavne i
Grgnland.

Pak Lufthavnspakken sammen igen!

Ser frem til store byttedag efter jul.

Peter Barfoed

3. april 2018/ Rev. 14. december 2018.

Bilag:

Sammenligning imellem Nuuk Forleenget og Angisunnguaq. Dateret 14-11 2018
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Til medlemmer af Inatsisartut m.v

Sammenligning mellem Nuuk Forlaenget 2200 m og Lufthavn pa Angisunnguaq 2200+ m

Sammenligning mellem 2 lufthavnsmuligheder ved Nuuk fremgar af nedenn@vnte skemaer. Opbygget efter samme
skabelon som Scanavia-rapport fra 1997. Fraradede Nuuk Forlenget.

Vedr. Nuuk Forlenget henvises i gvrigt til diverse rapporter udarbejdet pa foranledning af Nuuk Kommune i forbindelse
med tidligere planer om en lufthavn pa Akia/ Nordlandet, som viste sig at veere 30 % dyrere end Sydlgsningen,.

Saledes Scanavia-rapport fra 1997 og Nuuk 2050 rapport fra Niras Greenland September 2000, Scanavia-rapport fra
2003, samt Nuuk Kommune rapport 19. nov. 2003.

Artikel i AG 30. oktober 2003 — Nuuk Atlantic Airport af Mogens Ulstrup Christensen, tidligere flyleder ved GLV i
Kangerlussuaq har ogsa gjort indtryk.

Det samme gelder AG 17. maj 2017, side 23. Samt AG 27. september 2017, side 16-17. Som begge vedrgrer regularitet
ved Nuuk Forlenget.

Trafikpolitisk Redeggrelse 2004 Hgringsudkast juli 2004 er taget til efterretning. I tilleeg rapport fra
Transportkommissionen fra april 2011. Betragtes som et serigst dokument, dog med nogle skgnhedsfejl.

Samt Sermitsiaq fra 13. maj 2011 Tlulissat far n@ppe bane pa 1799 meter.Christen Sgrensen.Formanden for
Transportkommisionen. Der er ikke gkonomi til det. Heller ikke om man far den foraret!

Videre Sermitsiaq fra 08. september 2017. Farre er bedre end mange. Interview med Erik Bjerregaard, direktgr for Arctic
Hotel i en menneskealder. “Farre turister kan betyde flere indtagter i lokalsamfundet end mange, hvis det er rigtige der
kommer”! Det fordi Grgnland ikke skal satse pa "Masseturisme”, men ”Adventure Turisme”.

AirGreenland har jo et koncept, der hedder Arctic Loop, hvor man flyver turister fra Island til bade Nuuk og Ilulissat -og
retur til Island. Det betyder at de bliver lengere tid i Grgnland -og legger flere penge.

Mange vil nemlig rigtig gerne besgge bade Nuuk og Tlulissat. Eller Nuuk og Syd-Grgnland.

Senest Sermitsiaq fra 09. november 2018 Er der alternativer til planerne om atlantlufthavne i Nuuk og Ilulissat.

Af Kare Hendriksen og Ulrik Jgrgensen. Henholdsvis Artek/ DTU Byg og Institut for Planleegning, Aalborg Universitet.
Er dog kun enig et stykke af vejen. Iseer hvad angar anleg af veje i Syd-Grgnland. Men sober artikel.

Som i hvert fald jeg blev lidt klogere af.

Er der resurser til det bgr man prioritere en lufthavn ved Kulusuk og Ittoqqortoormiit hgjere, sa de kan blive en del af
landet. Vigtigere end en 2200 meter bane i [lulissat!

Men ogsa den rapport Sermersooq kommune har faet udarbejdet af Copenhagen Economics, prasenteret den 22.
november 2016, hvor den korte konklusion er at passagerantallet vil fald fra nuvarende 80.000 til 50.000, hvis der
anlegges 2 stk. 2200 meterbaner i Grgnland, I Ilulissat og Nuuk. Det fordi billetpriserne vil stige, hvilket jo er logik.
Iser nar den ene lufthavn kun bruges i en turists@son pa 3-4 maneder. Men skal betales hele aret.

Med kun et stk. 2200 meter lufthavn i Nuuk.Enten i form af Nuuk Forl@nget eller Nuuk mod syd, vil trafikken stige.
Begge var samfundsgkonomisk nyttige i Transportkommisionens beretning fra april 2011.

Men udviklingen omkring Nuuk er til gunst for Sydlgsningen bl.a. med kommunens igangsatning af et
byudviklingsprojekt pa Siorarsiofik.

Men alt dette ser det ikke ud til at man forholder sig til.

Og det er sagen for vigtig til. Derfor er Time-out ngdvendig!

Med venlig hilsen
Peter Barfoed



Nuuk Forlaenget (2200 m)

Angisunnguaq (2200-3000 m)

Kategori lufthavn 4D (C) 4D Forberedt for 4E
Afhangig af banelengde
Banel®ngde 2200 m 2200 - 3000 m
Kan IKKE forlenges yderligere. Banen vil kunne forlaenges yderligere, men
der vil neeppe vaere behov for det. Det
foreslas at man starter med min 2400 meter.
Gerne 2600 meter.
Er IKKE fremtidssikret. Er fremtidssikret.
Banebredde 45 m 45m
Banens bareevne 52 (Eks.) 80
(PCN)
Ngdvendige Se Scanavia-rapport 1997 side 47 Ingen
dispensationer

Sikkerhed - Generelt

Beflyvning indebzrer et relativt HOJT
flyvesikkerhedsmassigt risikoniveau.

Se Scanavia-rapport 1997.

Beflyvningen indebzerer et relativt LAVT
flyvesikkerhedsmaessigt risikoniveau ved en
sammenligning med andre lufthavne i
Grgnland.




Nuuk Forlaenget (2200 m)

Angisunnguaq (2200-3000 m)

Regularitet

Ifglge Scanavia-rapport fra 1997 forventes en
regularitet pa mellem 89% til 92%, alt efter
hvilket landingssystem der installeres.

Efter Force computersimulering omkring
turbulens i 2006. Og Force vindtunnelforsgg

i 2012 med en stor terreenmodel og senere
drejning af banen i nordenden en anelse mod
vest vurderes den at vaere 94-95 % .
Forudsaetter ILS CAT i begge ender af
landingsbanen.

Det vil ved Nuuk Forlaenget ikke vaere muligt
at etablere et automatisk landingsanlaeg sa
man kan lande i alt slags vejr.

Der er jo registreret betydelige problemer
med turbulens. Et Airlceland Dash 8-100
totalhavarerede 4. marts 2011 ved landing.
Og senere kom en Dash 8-200 fra
AirGreenland ligeledes ud i problemer pa
grund af for glat bane.

20 dage, hvor der ikke kan landes. Hertil
kommer glatte baner.

Det vil ved Nuuk Forleenget IKKE vaere muligt
at etablere et automatisk landingsanlaeg, sa
man ogsa kan lande i teet tage.

Regularitet pa 94% -95 % forudsaetter ILS CAT
| i begge ender af landingsbanen.

Det er ikke muligt at installere CAT Il eller Ill.

Der paregnes en regularitet pa 98% som
marcher Kangerlussuag/ Sdr. Strgmfjord.
Det pa baggrund af Klimaundersggelser af
Asiaq 2009- 2011.

Forudseetter installation af ILS CAT Il eller III.

Og fremherskende vindretninger er
sammenfaldende med leengdeorienteringen
pa banen.

Det vil veere muligt at etablere et automatisk
landingsanlaeg, sd man ogsa kan lande i taet
tage.

Der er ingen turbulens ved en lufthavn pa
Angisunnguag.

En lufthavn med en hgj regularitet og
banelaengder omkring 2400-2600 meter vil jo
veaere ngdvendigt for at Hurtigruten og andre
krydstogtselskaber pa leengere sigt fastholder
Nuuk som basishavn. Det er surt at have 530
krydstogtturister hangende i luften,
formentlig fordelt pa 2 fly, som ikke kan lande
i Nuuk.

Jf. AG fra 27. sept. 2017 side 16-17, afsnittet:
" Atlantfly vil flyve forgaeves”. Omkring Nuuk
Forleenget: “Det vil medfgre mere bgvl for
passagerer og flyselskaber end i dag”.
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8 |Forhold til Man vil fortsat veere stavnsbundet af en Med en 3000 m bane pa Angisunnguaq kan
Kangerlussuaq / Sdr. | lufthavn i Kangerlussuaq/ Sdr. Strgmfjord, Kangerlussuaq forkortes.
Strgmfjord idet man har forpligtiget sig til at have en Og en evt. vej mellem Sisimiut og Sdr.
3000 m bane i Grgnland. Hvis USA gnsker at | Stremfjord spares. Veje bgr imidlertid
etablere sig i Vest Grgnland som alternativ til | @nl®gges, hvor det er muligt og giver mening.
TAB og som supplement til ubadsjagt fra Re§ten af VerQen anlegger veje. Hvor der er
Keflavik, vil tilbagevenden til Kangerlussuaq vilje er der vej.
veere oplagt. vil Ogsé vaere med til at Trafikpolitiskredeggrelse 2004 Hgringsudkast
retfeerdigggre en ve;. .
side 39:
Sdr. Strgmfjord fastlaser et feedersystem, der
forhindrer konkurrence pa Atlantruten. Det vil
en atlantlufthavn i Tlulissat ogsa ggre.
9 |Beredskab Brandslukning i lufthavnen vil kunne fungere | Brandslukning i lufthavnen vil kunne fungere
sammen med det kommunale brandvaesen. |sammen med det kommunale brandvaesen.
Det vil ikke veere tilfeeldet i Sdr. Strgmfjord Det vil ikke veere tilfeeldet i Sdr. Strgmfjord
med 170 km vej til Sisimiut og 3 timers med 170 km vej til Sisimiut og 3 timers
kgretid. kgretid.
Sygehuset i llulissat har heller ikke szerlig stor | Sygehuset i llulissat har heller ikke saerlig stor
kapacitet ved en alvorlig ulykke. kapacitet ved en alvorlig flyulykke.
10 | Billetpriser Da sadeprisen er afhaengig af flystgrrelsen, | Da der ikke er begraensninger i flystgrrelser
(Seedepris) ma der paregnes en relativt hgj seedepris, der kan lande, vil der f.eks. kunne lande en

pga. begraensninger i flystgrrelser, der kan
lande.

Hertil kommer udgifter til aflysninger pga.
den darlige regularitet, som ogsa ma
tilleegges billetprisen. Se AG 27-09 2017 side
16-17. Interview med AirGreenland.

Airbus 330-200. Eller en Dreamliner Boing
787-9, som kraever minimum 2500 meter. Til
gengald et meget udbredt fly som vil vaere
pa markedet i mange ar. Er dimensionerende
flytype for ny lufthavn i Bodg, hvor banen
bliver 2600 meter.

En god gkonomi forudsaetter selvfglgelig at
operatgren kan fylde flyet op, og at det kan
beskaeftiges pa andre ruter de dage det evt.
ikke beflyver Nuuk.

Den gode regularitet her vil ogsa have et
positivt afseet pa seedeprisen.

Der geelder ogsa det forhold, at det er en
banelaengde som er gunstig for energivenlige

flytyper.
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Luftfragt

De flytyper der kan lande er ikke designet til i
tilleeg til passagerens bagage at medtage
flyfragt.

Det er derfor besveerligt og dyrt.

Bortset fra Airbus 330-200, som ifglge
AirGreenland kan lande pa t@r bane. Andre
er af en anden opfattelse.

Der ma visse dage forventes begraensninger i
fragtmaengder til en Airbus 330-200.

Men ved et wide-bodyfly er stuvningen
containeriseret, sa det foregar hurtigt og
effektivt.

Stuvning og losning af maskinen sker ved
eksisterende flytyper, der kan lande pa Nuuk
Forlaeenget i form af bagageband og folk, der
kravler rundt pa gulvet i fragtrummet inde i
flyet.

Det er besveerligt og dyrt.
Og arbejdsmiljgmaessigt foraeldet.

F.eks. Airbus 330 — 200, som AirGreenland
disponerer over, kan medtage en stgrre
mangde luftfragt i tilleeg til passagerenes
bagage.

Der forventes fragtpriser pa det halve af
dagens.

Det muliggar f.eks. eksport af frisk fisk.
Naermest direkte fra kaj til fly.

Vardien af denne niche er meget
undervurderet. Ogsa i
trafikpolitiskredeggrelse 2004. Og senere
f.eks. Transportkommisionen.

Ved handtering af bagage og gods sker den i
form af lette containere, som enkelt og
hurtigt lastes/ losses pad maskinen.

AirGreenlands Airbus 330-200 er fra 1998, og
er derfor overhalet af mere
braendstofbesparende flytyper. Og
braendstofforbruget er jo en
konkurrenceparameter, bl.a. af betydning for
billetprisen. Ma forventes at flyet udskiftes
inden laenge. Forhabentlig med et andet
widebodyfly.
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12 [ Byplan- og En forlaengelse laegger beslag pa et Placering af en landingsbane her letter

erhvervsmeessige |storre by areal i Nuuk, arealer der kan presset pa arealer i Nuuk.

forhold der bebygges med erhverv, boliger etc. Den eks. lufthavnsbygning, hangarer,

muliggeres/ adm. kontorer m.v. i Nuuk Lufthavn kan

fraveelges ved valg indrettes til f.eks. undervisningsforhold.

af lufthavn Idreetshojskole, Handelsskole, Jern &
Metalskole etc. Alternativt kan det
indrettes til erhvervsformal.

Nogle af lufthavnes bygningen vil blive Anvendelse af arealet til bolig og

nedrevet, idet den ligger indenfor erhvervsformal kan bidrage til

sikkerhedszonen. finansieringen af infrastrukturen mod syd
ved salg af "byggeretter".

Ogsa et starre vejforlob ma omlaegges. | Letter presset pa tilgang til de
bebyggelige arealer i Nuuk, og letter ogsa
presset pa de rekreative arealer. Muligger
pa sigt adgang til uanede arealer til
byudvikling og en turismeudvikling inde i
fieldene.

Forleengelsen gger ogsa presset pa de | Vil vaere med til at udvikle Nuuk til en

rekreative arealer i Nuuk, og baeredygtig by. Med lettere og sikre

ngdvendiggar en yderligere forteetning adgang til naturen for folk der ikke har
og bebyggelse af de arealer, man hidtil | bad. Eller kun en lille bad.

er gaet udenom. Nemlig de mindre

attraktive, udsigtsmaessigt og vanskeligt

bebyggelige og dermed dyrere.

Man skider i egen rede!

Colourful Nuuk bliver til Awful Nuuk!

Ikke saerlig beeredygtigt!

13 | Sygehusberedskab | Ved en starre flyulykke vil neerheden til | Ved en starre flyulykke vil naerheden til
ved ulykke centralsygehuset DIH vaere meget centralsygehuset DIH veere meget

hensigtsmaessig.

Pga. fraveer af sygehus og laeger i Sdr.
Stramfjord er Atlantlufthavn her naermest
uansvarligt.

Og en 170 km lang vej med 3 timers
karetid til et lokalsygehus ikke gare
nogen nytte.

Sygehuset i llulissat har heller ikke
seerlig stor kapacitet ved en alvorlig
ulykke.

hensigtsmaessig.

Pga. fraveer af sygehus og laeger i Sdr.
Stremfjord er Atlantlufthavn her naermest
uansvarligt.

Og en 170 km lang vej med 3 timers
karetid til et lokalsygehus ikke gare nogen
nytte.

Sygehuset i llulissat har heller ikke seerlig
stor kapacitet ved en alvorlig ulykke.
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Miljg aspekter

Fra Scanavia rapport 1997.
Stgjbelastning generelt:

Der vil generelt set blive tale om en relativ
hgj stgjbelastning af Nuuk by.

"Circling approach” til bane 06 i tilfaelde af
lave veerdier for sigtbarhed og skyhgjde.

Tiltag for at nedsaette stgjbelastningen af
Nuuk by:

Etablering af en “non-precision approach” til
bane 06, saledes at direkte overflyvning af
Nuuk by i givet fald kan undgas.

Der vil ikke ske stgjbelastning af beboede
omrader. Krav til stgjfrie og
energibesparende flytyper ngdvendiggar
lange landingsbaner, og dette krav
imgdekommes definitivt ved muligheden for
en 3000 m bane pa Angisunnguaq

Ingen

Ingen

15

Energi-/
vandressourcer til
byen

Ingen effekt.

Placering af en lufthavn pa Angisunnguaq (og
en containerhavn/ Frihavn ved abning af
Nord-Vest passagen) vil veere en del af en
byudvikling, der sikrer byen adgang til nye og
stgrre vandressourcer- og mere direkte
adgang til et evt. udbygget Buksefjordsanlaeg
—evt. en ringforbindelse. Og senere adgang
til mulighed for vandkraft laengere mod syd.

16

Overordnet plan

Ingen effekt.

Pa sigt giver Nuuk mod Syd muligheder for
erhvervs- og turismeudvikling af Nuuk pa
Sydsiden af Ameralikfjorden.

Den forkastningszone som er guldholdig pa
Storgen, er ogsa geeldende i et stort omrade
syd for Ameralikfjorden, hvorfor guld og
andre mineralske forekomster sandsynligvis
ogsa vil veere til stede her.

Med anlaeg af veje bliver omraderne let
tilgengelige. Jf. Tegestuens Nuuk’s prospekt
fra ar 2000. ”Nuuk -en arktisk hovedstad”.

En af Canadas stgrste miner, nikkel og
kobberminen i Sudbury i Ontario blev ved et
tilfeelde opdaget pa grund af anlaeg af en
jernbane.
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Containerhavn

Forleengelsen af landingsbanen har ingen
kobling med en nyplacering af en stgrre og
mere effektiv containerhavn. Eller nye Skuki
Harbour.

| forbindelse med anlaeg af undersgiske
tunneler bliver der adgang til store maengder
spraengsten (faktor 1,4), som med fordel vil
kunne anvendes til anleeg af havnearealer og
daemninger i de lavvandede omrader mellem
gerne gst for Angisunnguag.

Kobling mellem sg, luft og landbaseret
transport er under planleegning i Kgbenhavns
Lufthavn. Og en gevinst hvor det er muligt

Hvor det er muligt i andre byer flyttes
havnearealer af stgj, trafik og
forureningsmaessige grunde vk fra
bebyggede omrader.

Gaelder jo ogsa lufthavne! Bulltofta ved
Malmg, Solna ved Stockholm og Fornebu ved
Oslo for at naevne nogle eksempler.

18

Adgangsve; til
lufthavnen

Eksisterende vejnet anvendes, og efter at
”Strandvejen” ved Malenebugten er
etableret vil det vaere en alternativ
adgangsvej. Begge veje ligger udsat for
snedrift med passager, der jeevnligt lukker.
Og stort set samtlige veje ved lufthavnen skal
jo omlaegges selv om flere blev anlagt for fa
ar siden. Det gaelder jo vejen fra Qinngorput,
vejen pa gstsiden af landingsbanen. Vejen til
anstalten. Og vejen fra Nuuk nord om
lufthavnen. Den sidste omlaegges langs
kysten over dumpen. Tilsyneladende der,
hvor de PCB malede betonelementer fra Blok
T er lagt.

Der er jo allerede nu stgj fra lufthavnen, sa
det vil der ogsa vaere fremover med stgrre
fly. Uanset VVM-redeggrelse!

Bilkgrsel til Nuuk Centrum tager ca. 10 min.

Adgang til Angisunnguagq sker i stor
udstraekning via en undersgisk tunnel, hvor
trafik er helt uafhaengig af vejrliget.

Bilkgrsel til Nuuk Centrum tager ca. 20 min.
Forudsat at vej i dagen anlaegges rigtigt
vurderes der ikke at vaere passager som
lukkes af sne.

Hvis der i fgrste omgang ikke anlaegges
tunneler, vil adgang kunne ske med
hurtigsejlende shuttle-bade.

Ved 25 knob vil det tage 15-20 min.
Alternativt med en kombineret bil- og
passagerferge.
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Flybetjening af
Nuuk i
anlaegsperioden

| de ar det tager at anlaegge en forlaenget (og
bredere) landingsbane i Nuuk, vil flytrafikken
blive meget generet, idet der vil veere
omstaendeligt og fordyrende at skulle udfgre
anlaegsarbejde og flytrafik samtidig, iseer hvis
det skal ske under sikre forhold. Og det for at
fa en darlig lufthavn.

Og fordyrende udspraengning udfgres om
natten. Til stor gene for naboer. Og utrygt
ikke at arbejde i dagslys.

Byens ravandsledning ligger i vejen for
forlaengelsen og skal omlaegges. Og
erhvervsarealer

Man far mindre lufthavn for pengene.

Ingen problemer.
Lufthavnen tages i brug nar den er feerdig. Og
den eksisterende lukkes.

20 | Relationer til Etablering af Atlantlufthavn i Nuuk vil betyde, | Etablering af Atlantlufthavn i Nuuk vil betyde,
skibstrafikken at en del af den indenlandske flytrafik pa de | at en del af den indenlandske flytrafik pa de
kortere ruter vil blive omlagt til skibstrafik. kortere ruter maske vil blive omlagt til
skibstrafik.
Man kan saledes forestille sig at man i den Man kan saledes forestille sig at man i den
isfri periode tager Sarfaq Ittuk eller isfri periode tager Sarfaq Ittuk eller pa sigt
nyere/hurtigere fra Sisimiut og fortsaetter nyere/hurtigere bade fra Sisimiut og
med morgenflyet fra Nuuk til Kebenhavn. fortsaetter med morgenflyet fra Nuuk til
Kgbenhavn.
Formentlig laegger baden ogsa til i Manitsoq | Formentlig laegger baden ogsa til i Manitsoq
og maske ved lufthavnen og maske ved lufthavnen.
21 | Synergieffekt Servicearbejder pa lufthavnen udfgres enkelt | Servicearbejder pa lufthavnen udfgres enkelt
By/lufthavn af handveerkere eller teknikere der bor i af handvaerkere eller teknikere, der bor i

Nuuk, og ogsa laver arbejder andre steder i
byen.

Ogsa de ansatte vil bo i Nuuk.

Hvis lufthavnen ligger 3 timers bilkgrsel fra
byen som Sisimiut — Sdr. Strgmfjord er den
situation ikke mulig, idet der er alt for meget
keretid — og for lidt effektiv arbejdstid til
radighed.

De ansatte og handvaerkere vil derfor skulle
bo ved lufthavnen.

Nuuk, og ogsa laver arbejder andre steder i
byen.

Ogsa de ansatte vil bo i Nuuk.

Hvis lufthavnen ligger 3 timers bilkgrsel fra
byen som Sisimiut — Sdr. Strgemfjord er den
situation ikke mulig, idet der er alt for meget
kgretid og for lidt effektiv arbejdstid til
radighed.

De ansatte og handveerkere vil derfor skulle
bo ved lufthavnen.
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Forarealer/apron

Der er kun begraenset plads til opstilling af
stgrre fly pa apron/forpladsen. Pa grund af
den korte bane pa 2200 meter, den
upalidelige regularitet og begraensede
opstillingsplads til fly har lufthavnen et
begraenset erhvervsudviklingspotentiale. Og
vil aldrig kunne blive en HUB. Som Keflavik.

Der er mulighed for store arealer til opstilling
af fly pa apron/forplads. Det er kun et
spgrgsmal om succesiv udsprangning af
arealer. Og banelangde kan udvides til 3000
m. Evt. mere, hvis der er behov for det.
Regulariteten vurderes at veere 98%, som
ogsa er kravet ved nyere norske lufthavne.
Lufthavnen har derfor et stort
erhvervudviklingspotentiale. Direkte fly fra
USA og Kina. Vil kunne udvikle sig til en HUB.
Som Keflavik.

23

Air Greenland
Udskiftning af
flyflade

AirGreenlands Airbus vil ifglge AirGreenland
kunne lande i Nuuk Forleenget. Men visse
dage med begraensninger. Politikere og fragt
ma tages af i ngdvendigt omfang.

Generelt vil en Atlantlufthavn i Nuuk betyde
at AirGreenland ved en ngdvendig
flyudskiftning vil kunne ngjes med faerre fly,
idet feederruten Nuuk — Sdr. Strgmfjord
udgar.

Det betyder en mindre investering i
udskiftning/ nye fly, hvilket ma betyde lavere
priser. Som darlig regularitet kan gdelaegge.

Alle AirGreenlands fly vil kunne lande i Nuuk
Angisunnguag.

Generelt vil en Atlantlufthavn i Nuuk betyde
at AirGreenland ved en ngdvendig
flyudskiftning vil kunne ngjes med faerre fly,
idet feederruten Nuuk — Kangerlussuag/Sdr.
Stregmfjord udgar

Det betyder en mindre investering i
udskiftning/ nye fly, hvilket ma betyde lavere
priser.

24

RESA/ Runway End
Safety Area
(Sikkerhedsomrade)

Der er kun plads til strip 60 m og 90 m RESA. |
alt 150 meter. Er ICAQO’s krav.

Ville neppe veere blevet godkendt, hvis EASA
var geeldende. Med forzeldet lovgivning
bygger man foraldede lufthavne i Grgnland.

De hgje skraenter er en betydelig risikofaktor.

Der er fint plads til strip 60 m og 240 m RESA.
I alt 300 m, som er kravet i EU, herunder i
Danmark. Men ogsa i Norge og Island som
E@S-medlemmer. De 300 meter er indfgrt i
EASA (EU’s luftfartsregler) og tilsvarende i
USA og Canada, fordi der er flere fly, der er
skredet ud over baneender og skraenter.

NB! Lovgivningen i Grgnland bgr opdateres
inden lufthavnsbyggerierne sattes i gang.
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Approach Light -
Anflyvningslys

Der er kun plads til 420 meter anflyvningslys i
hver bane ende fra bane ende og videre mod
den retning man lander fra. ICAO’s krav er
900 meter. Det er dog ikke et strengt krav.
Men har betydning for regulariteten.

Der er plads til 900 meter anflyvningslys i
hver baneende — fra baneende og videre mod
den retning man lander fra.

26

Dispensationer

Omfanget af dispensationer er ukendt.
Lukket proces. For mange dispensationer ggr
lufthavnen besvaerlig at bruge, idet der er
betingelser som giver begraensninger. Og sa
far vi ikke den konkurrence vi gnsker.

Formentlig er der ingen dispensationer. Og
lufthavnen bliver let tilgaengelig. Og vi far den
konkurrence vi gnsker. Og billigere
flybilletter.

Forudsat der kun er én atlantlufthavn i
Grgnland. Som i Island. Hvor forlaengelsen af
landingsbanen i Akureyri som en
fejlinvestering star ubenyttet hen. Blev
forlaenget for ca. 12 ar siden fra 1800 meter
til 2400 m. Kun anvendt for forbindelser til
hovedstaden med mindre fly.

God grund til at ngjes med 1199 meter i
llulissat!
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Samfundsgkonomi

Bade en 1199 meter bane og en 2200 meteri
bane i form af en forleengelse af nuvaerende
lufthavn var samfundsgkonomisk fornuftig i

Transportkommisionens rapport fra 2011.

Ogsa en 2200 meterit bane pa Angisunnguaq
var samfundsgkonomisk fornuftig. Incl. veje
og tunnelforbindelse fra Qinngorput og ud til
Angisunnguagq. Projektet er jo prissat i
Transportkommissionens rapport.

Men siden har udviklingen vaeret til gunst for
Sydlgsningen. Kommunen har jo igangsat et
byudviklingsprojekt pa Siorarsiorfik og
forteetning andre steder i byen, sa man ma
forudse at byen Igber tgr for arealer til
byudvikling om fa ar. Og her og nu har man
brug for en adgangsforbindelse i form af en
biltunnel fra Qinngorput ud til Siorarsiorfik,
for at kunne komme i gang.| fgrste omgang
med byggemodning. Det er tilfaeldig vis den
samme tunnel som er fgrste step pa vej til en
lufthavn pa Angisunnguag.

Ogsa opfgrelse af den nye anstalt og
erhvervsarealet her laegger jo beslag pa
bynzre rekreative arealer. Og Anstalten vil
fremover have store udfordringer og udgifter
med snelag omkring bygningerne, fordi
"man” insisterede pa at den skulle opf@res sa
hurtigt som muligt. Der blev jo advaret og
protesteret imod placeringen. Det er var jo
almindelig kendt i Nuuk ogsa den gang, at her
ligger sneen leengere, hvorfor der jo ogsa var
planer om en skilift her.

Maske skulle man have ventet nogle ar til
man havde faet adgang til bedre arealer. Og
mange af de indsatte vil jo tilsyneladende
hellere blive i Kgbenhavn.

Ogsa forbraendingsanlaegget anlagt for vel 20
ar siden, ikke uden for byen, men i byens
udkant, er jo hurtigt blevet indhentet af
udviklingen. Og patankes flyttet til et nyt
sted.

Man lytter ikke og taenker for kortsigtet. Det
er ikke blot en ny lufthavn, der skal bygges.
Det er en del af Grgnlands fremtid.




Derfor skal tingene undersgges ordentligt og i
abenhed.

Det er de IKKE.

Der er behov for TIME-OUT!

Men samfundsgkonomisk er der sket store
forandringer til fordel for Sydlgsningen siden
Transportkommisionens rapport kom frem i
april 2011. | tillaeg var der nogle fejl i den.
Men det giver ikke nogen mening, hvis man
ikke undersgger muligheden ordentligt. Det
er vigtigt for Grgnland og for Nuuk. Man skal
ikke lukke gjnene for mulighederne.

Den franske filosof Decartes (?) skrev
engang: "Nogen gange abner historien en
spraekke til fremtiden, sa geelder det om at
benytte lejligheden til at krybe igennem”.

Det er NU!

Og det er her politikerne, landspolitikere som
kommunale, skal forsta deres ansvar og rolle.
Gor de ikke det er de ikke opgaven vaerdig!
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Udspraengningsmae
ngder

Der udspraenges omkring 6 mio. m3 fast fjeld
for at etablere en 2200 meter bane. Bl.a. pa
grund af placering teet ind til fjeld. Ret beset
er placeringen ikke egnet for etablering af en
landingsbane laengere end 1199 meter.

For at anleegge en 1799 meter bane eller en
2200 meter bane, kategori C eller D bane,
skal der bortspraenges store maengder for at
etablere sidegraenseflader ind mod Lille
Malene. Og flytning af veje.

Og etablere de hgje monsterskranter, som jo
reelt er dgdsfeelder.

Der mangler en kritisk og astetisk sans
omkring projektet.

Geelder for sa vidt ogsa llulissat og Qaqortogq.

Udspraengningerne ved Nuuk Forleenget skal
jo ngdvendigvis ske om natten, idet
eksisterende bane skal kunne fungere
samtidig. Fordyrende og til gene for beboere i
naerheden.

Hertil kommer at ejendomme pa vestsiden af
banen, neden for én af monsterskranterne
skal eksproprieres, fordi banen jo skal ggres
vaesentlig bredere for at tage imod stgrre fly.

Der udspraenges omkring 6 mio. m3 fast fjeld
for at etablere en 3000 meter bane for at
etablere massebalance. I tilleg kommer der
sprengsten fra tunnelbyggeriet, som kan
indga i massebalancen. Eller salges. Der
mangler altid sprengsten.til forskellige
formal. Ogsa i Nuuk.

Der er udfgrt akustisk seismik for hele
tunnelforlgbet fra Siorarsiorfik frem til
Angisunnguag.

Sa fjeldspejlets placering er kendt. Og det er
ikke afskraekkende. Der er tale om en
fieldtaerskel og ikke som til Akia en
endemorzne. Norske ingenigrgeologer har
vurderet fjeldkvaliteten og sagt god for den.
De samme ingenigrgeologer som var
involveret i vandkraftanlaegget ved
Buksefjorden.

De har ingen bemaerkninger, der modsiger
anleeg af undersgiske tunneller.

Udspraengning pa Angisunnguaq kan ske ved
sikkert arbejde i dagtimerne, uden gene for
en lufthavn, der er i drift.

Og uden at genere naboer til lufthavnen,
hverken under udfgrelsen eller nar den er
taget i brug.
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Transportgener i
anleegsperioden

Der paregnes jo en betydelig transport
igennem byen med byggematerialer.

Ved en landingsbane pa Angisunnguaq vil der
kun veere transport fra Nuuk Sikuki havn og
med bad, landgangsfartgj eller faerge ud til
enbyggeplads pa Angisunnguag.

Og man slipper derfor for den betydelige
transport af byggematerialer igennem byen.
Og der kan etableres camps pa Angisunnguaq
til indkvartering. F.eks. som i Buksefjorden.

Man kan jo starte med faergedrift i nogle ar,
men pa sigt er en tunnel af flere grunde at
foretraekke.

Men ikke mindst er faergedrift omkring 30%
dyrere end en tunnel. Udgiften til tunnelen
modregnes i et vist omfang af friggrelse af
nuvaerende lufthavnsomrade til boligbyggeri
og erhverv. Salg af "byggeretter”, som bgr
tilfalde samfundet, og som kan bidrage til
betaling af infrastrukturen.

Pa Fergerne er Vaga-tunnelen (2002) og
Nordgy-tunnelen (2006) i 2017 blevet
tilbagebetalt, bortset fra Landskasseindskud,
som nu tilbagebetales med 35,- kr. tur-retur
ved passage af tunnelerne. Til at begynde med
var det 148,-kr. Det vil ogsa vere muligt i
Grgnland, hvis man ikke klatter pengene vak.

Evt. kunne kommunen i form af et
tunnelselskab patage sig den opgave. Det
ogsa hvad angar feergedriften.

Der bgr ikke vaere tvivl om at anlaeg af selve
landingsbanen er billigere pa Angisunnguaq
end ved Nuuk Forlaenget.
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impact

Nuuk Forlaenget har hgje monsterskraenter
og vandalisering af Lille Malene med
bortspraengning pa en 700 meter lang
straekning. Vil veere en skeendsel for byen.

Kravet til turismeudbygning er jo: “High
Value Low Impact”.

Senest jo diskuteret ved Visit Greenlands og
Air Greenlands flotte og inspirerende TMT-
turismeseminar her den 6.-7. november.

Jeg sa ingen politikere!

Men ved Nuuk Forleenget ser det modsatte
ud til at veere geldende:

"High Impact og Low Value”.

Her skal det naevnes at de naermeste til at
passe pa vores omgivelser er os selv -og de
politikere vi vaelger.

Ved Angisunnguaq vil resultatet fremtraede
med ”High Value — Low Impact”. Hgj
nytteveerdi og regularitet. Fremtidssikker og
begraenset skade pa naturen.

Peter Barfoed 14/11-2018
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