Sanarfinermut Avatangiisinullu Ingerlatsivik / Forvaltning for Anlaeg og Miljp

Til: Departementet for Natur, Miljg og Forskning
Postboks 1614
3900 Nuuk

Cc: Lokaludvalget i Nuuk

Vedr.: Kommuneqarfik Sermersooq’s hgringssvar til:

Fornyet offentlig hgring af VVM-redeggrelsen (Vurdering af Virkninger pa
Miljget) for udvidelse af Nuuk Lufthavn

Kommunegqarfik Sermersooq takker for VWM redeggrelsen for anlagsprojektet "Udvidelse af Nuuk
Lufthavn”, som er i fornyet hgring indtil d. 14. december 2018.

Kommunegarfik Sermersooq fastholder tidligere afsendt hgringssvar Sags nr. 16.03.01.01-P16-25-17. | det
haringssvar blev: 1) miljgforhold, 2) det visuelle og 3) spargsmalet om tilsyn adresseret. Kommunen
fastholder de heringssvar, og supplerer punkterne nedenfor.

1. Miljg:
Trafikale forhold:

Rapporten beskriver ikke arbejdspladsindretningen i anlagsperioden. Pa den baggrund er det svaert at
forholde sig til hvilken indflydelse anlagsarbejderne vil have pa Nuuks generelle trafikstruktur. Dels er det
uklart hvordan, hvornar og hvor mange som Iphende arbejder p anlaegsprojektet og hvor disse personer
bor. Ligeledes er det heller ikke beskrevet hvor mellemdeponier for stenmaterialer i anlazgsfasen placeres.
Det er klart at, safremt hele aktiviteten kan holdes indenfor byggefeltet, er de trafikale gener minimale.
Anderledes vil indflydelsen pa den daglige trafik blive markant safremt stenmaterialer skal opbevares uden
for byggefeltet (erfaringer fra bro projektet i Nuuk viser problemstiflingen). Trafikmgnsteret i Nuuk er i
forvejen meget tidsbestemt, hvilket betyder at oget tung og langsomt kerende trafik i myldertiden, selv pa
korte vejstrazkninger, kan have stor betydning for den enkelte borgers daglige transportmegnster.

Stgj og Vibrationer:

Rapporten forspger at give et aerligt billede af stgj og vibrations problematikken, og konkluderer at
pavirkningen vil vaere "moderat til vaesentlig” for beboerne i hhv. Nuussuaq og delvist i Qinngorput.
Rapporten redeggr ikke for stgjkildens sammensatning (hvor mange maskiner forventes i drift pd samme
tid), hvilket gor det meget svaert at forholde sig til det samlede billede i anlegsperioden. Dog konstateres
det at impulslyd fra hydrauliske hammere ikke indgar i billedet. Netop impulslyd fra disse er ofte et stor og
vedvarende lydkilde.

KOMMUNEQARFIK SERMERSOOQ @



Erfaringer fra andre og mindre anlegsopgaver af samme karakter viser os, at kontinuerlig stgj alle ugens
dage fra tidlig morgen til sen aften medfgrer et massivt antal klager og meget stor utilfredshed blandt den
bergrte befolkningen. Der bgr indarbejdes afvaerge foranstaltninger, safremt det konstateres at
stpjgraenser overskrides kontinuerligt.

Vibrationer fra spraengninger er ogsa navnt i rapporten, men vurderes som ubetydelige i forhold til
narmeste boliger, som befinder sig i ca. 700 meters afstand. Fra kommunen konstaterer vi at der er rigtig
mange bygninger som er tz2ttere pa end 700 meter og at der er fortilfazlde ved mindre men tilsvarende
anlagsarbejder hvor der er konstateret vibrationsskader pa bygningerne.

Luftforurening og Emissioner:

Rapparten forholder sig ikke til spredning af stav i anlaegsfasen. Ved det store antal spraengninger i
forbindelse med anlaegsarbejdet samt ved nedknusning af sten, ma der forventes en betydelig
stevudvikling, som vil kunne pavirke omgivelserne negativt. Der bgr som minimum foretages en raekke
modelleringer af stavspredning og stevaflejring ved de fremherskende vindretninger. Fra kommunen
konstaterer vi igen at der er rigtig mange bygninger som er taettere pa end 700 meter som er angivet i
rapporten og at klager over stav fra tilsvarende men mindre anlaegsprojekter er hyppigt forekommende.

Rapporten giver heller ikke et bud pd den samlede CO? belastning i anlagsperioden idet den vurderes som
ubetydelig. Forvaltningen er ikke enig i den konklusion, idet forvaltningen vurderer at netop
anlzgsarbejdet i anleegsperioden kan vaere den sterste bidragsyder til den samlede CO?-belastning | Nuuk i
anlagsperioden.

Forurening af jord:

| oplyser at der efterlades 11 tons dieselolie tilbage efter spraengninger. 11 tons er en maengde der er svaer
at forholde sig til. Afsnittet mangler en skalaforstaelse, som f.eks. kan forklare, at dette er en konsekvens af
et sa stort anlagsprojekt? Der angives ingen kilder eller henvisninger til undersggelser af effekterne af
spredning af ANFO i miljget. Det er derfor ikke klart pa hvilket grundlag pavirkningen bliver vurderet at
vaere “ubetydelig”.

Overfladevand og spildevand:

Der mangler fortsat diagrammer der viser hvordan hele landingsbanen afvandes, og en beskrivelse af
hvardan det sikres, at starre spild og forurenende stoffer fra den daglige drift ikke ender i det omgivende
miljg. Det fremgar af VVM-redegarelsen, at der kun etableres olieudskillere i forbindelse med varksteder,
og at alt svrigt spildevand og overfladevand ledes urenset via grafter/kloak direkte til havmiljget.
Rapporten forholder sig alt for overfladisk til anvendelse og bortledning af deicingkemikalier pa flyene, som
i forbindelse med almindelig drift af lufthavnen vil blive anvendt store maengder i vinterhalviret. Det er
kommunens klare holdning, at der skal vaere faciliteter som sikrer at alle miljpskadelige stoffer opsamles pa
forsvarlig vis — ogsa ved utilsigtede hazndelser, sdledes at forurening ikke afledes i naturen. Som
udgangspunkt kan kommunen ikke acceptere, at der dannes oliefilm eller sker algeopblomstring hverken i
Malenebugten eller i andre havomrader — hverken i anlazgs- eller driftsfasen, og der bar opstilles scenarier
for hvordan dette undgas (f.eks. ved opsamling af proces/spildevandet).

Afvaergeforanstaltninger:
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Afsnittet om afvaergeforanstaltninger er ikke fyldestgarende. Rapporten opstiller en razkke antagelser og
forudszetninger. Kemmunen vurderer at antagelserne ofte ikke er fuldt daekkende og derved giver et ikke
korrekte scenarie. Kommunen efterlyser at “afvargeforanstaltningerne” ogsa beskriver hvad der skal ske
safremt at antagelserne ikke er korrekte, eksempelvis hvis stgjniveauet mod forventning bliver hajere hos
borgerne end antaget eller hvis de trafikale forhold faktisk ndrer sig markant til gene for befolkningen i
anlagsperioden osv.

2. Det visuelle:

Hele tilgangen til etableringen af anl=gget er pragmatisk. Kommunen er uforstaende overfor den
manglende ambition overfor sa markant et anlaeg i byen, der ovenikgbet bliver hovedporten for langt de
fleste bespgende til landet.

Det er vigtigt at anlaegget kommer til at give noget tilbage til vores lands hovedstad og smukke by. Det er
uambitigst at man ikke tager stilling til materialiteten i det fysiske aftryk. Det gaelder for det store opfyld, de
60-80m. hgje master og det stykke fjeldparti, som bortspraenges pa Lille Malene.

Lufthavnen er et ingenigr projekt der kun lgser nogle funktionelle funktioner. Projektet tager ikke stilling til
at lufthavnen faktisk er placeret midt i en hovedstad. Lufthaven bliver Nuuks nye urbane rum, og det skal
man veere klar over og tage stilling dertil.

Anlagget / Opfyldet:

For kommunen er det vigtigt, at det kommende anlzg bliver et bygvaerk. Med den nye lufthavn er vi i gang
med at lave en signatur, som i kraft af sin sta@rrelse, kommer til at satte et stort fysisk og visuelt praeg pa
Nuuk, vores lands hovedstad. Lufthavnen(opfyldet) bliver et nyt vartegn for Nuuk, og potentielt p3 sin vis
for landet.

En bearbejdning af det store opfyld kan vaere mange ting. Kommunen har tidligere forslaet en lysszetning,
som en signatur, eller en sstetisk bearbejdning af det store opfyld, med terrasser, bevoksning eller med en
form for kant langs toppen. Projektets visualiseringer viser tydeligt, at dette anlzeg kan blive et negativt
vartegn for Nuuk.

Det astetiske skal prioriteres og tages yderst serigst.
Fjeldparti pa lille Malene:

Der skal spraanges et stort parti pa Quassussuaq som ikke er blevet illustreret szerligt godt. Det er svaert at
forestille sig hvordan fieldet efterlades. Igen gnsker kommunen, at det ar der efterlades bearbejdet, 53 det
ikke fremstar som en skamstgtte over hvordan naturen altid er taberen i fremskridtets eller udviklingens
tegn.

Master:

Lysmasterne pa nord-og sydsiden af lufthavnen bliver mellem 60 - 80 m. hgje og bliver de hgjeste bynaere
kanstruktioner i Grgnland. Designet af dem er lagt i haenderne pa den vindendes entreprengr, hvilket
Kgmmunen er uforstdende overfor. Der bgr indtaenkes en proces hvor vigtige design godkendes evt. af en
ommer komité,
tufthavnen og masterne bliver en synlig snitlinje mellem Nuussuaq og Qinngorput. Borgerne kommer til at
c_njr_igé disse store kanstruktioner dagligt. De kan tydeligt ses fra Nuuk, Nuussuaq og alle beboerne i
Qinngorput, kommer dagligt til at bevaege sig igennem deres konstruktion. Det er i gvrigt en mangel i VWM
redegprelsen at denne hevaegelse ikke er grundigt illustreret.
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Afslutningsvis haber Kommuneqarfik Sermersoog at KAIR og Naalakkersuisut, skruer op for ambitionerne i
forhold til miljpet, den menneskelige skala og den arkitektoniske bearbejdning af bade anla=gget og
masterne. Det nuverende projekt er i den grad mangelfuldt, og der er en konkret risiko for, at dette
infrastrukturanlzeg bliver et negativt vartegn for Nuuk
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