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PROJEKTET

Den nuvaerende landingsbane pa lufthavnen i Nuuk kan, med en laengde p8 950 meter og en
bredde pd 30 meter, ikke modtage stgrre fly (se Figur 1). Landingsbanen gnskes derfor udbygget
til en lzengde pa 2.200 m og en bredde pa 45 meter. En udvidelse vil betyde, at stgrre fly kan
lande i Grgnlands hovedstad direkte fra det meste af Europa og Nordamerika.

En landingsbane pa 2.200 meter, som omfattet af projektet, 8bner mulighed for, at mellemstore
fly med op til omkring 200 passagerer kan anvende lufthavnen.

Figur 1. Nuuks nuvaerende lufthavn og landingsbane (Bilag A, Rapport fra underarbejdsgruppen vedr.
anlaagsomkostninger om udvidelse af Ilulissat og Nuuk lufthavn og Havn, foto: Jens Duvander). Bag
lufthavnen ses Godthdbsfjorden og Akia/Nordlandet.
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Figur 2. Den eksisterende lufthavn med landingsbane pa 950 m. (Bilag A — Nuuk Lufthavn planlaegnings-
grundlag 2013)

Den nuvearende situation er, at stgrre fly til og fra Grgnland lander i Kangerlussuaq, hvorfra rej-
sen til Nuuk foregar med Dash-8 fly, som benyttes generelt som fastvingefly internt i Grgnland.
Med en udbygning af landingsbanen, ville Nuuk kunne modtage mellemstore jetfly (150-200 sae-
der) af typen Boeing 737, Airbus 320, Boeing 757 og evt. Airbus 330. Med en udvidelse ville
beflyvning direkte fra Europa og Nordamerika med disse fly blive mulig, og derved ville Nuuk
blive et mere tilgaengeligt turistmal end i dag, lige som rejsende til og fra Nuuk ville spare rejse-
tid.

Placeringen af den forleengede landingsbane vil tage udgangspunkt i den eksisterende bane, og
derved straekke sig naesten helt fra Malenebugten i syd til Godthabsfjorden i nord. Den preecise
placering af banen er stadig under udvikling, hvorfor der kan ske mindre justeringer af projektet i
forhold til projektet som vist p@ Figur 3. Ud over landingsbanen skal der etableres ngdvendige
bygninger, servicefaciliteter m.v. ngdvendige for lufthavnens drift.
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Figur 3. Plantegning af den udvidede lufthavn i Nuuk som den foreligger p& nuvaerende tidspunkt.
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Udover en udvidelse af landingsbanen, kraever de stgrre fly og det ggede antal passagerer pr.
afgang ogsd mere plads ifht. terminal, garage, parkeringsplads m.m. Den nuvarende terminal-
bygning forudsaettes nedrevet og der opfgres sandsynligvis en ny i den sydlige del af et udbygget
terminalomrade. Planen for etablering af bygninger er endnu ikke endeligt fastlagt men vil blive
endeligt fastlagt og behandlet i VVM-redeggrelsen. Endeligt er det ogsa ngdvendigt, at der bliver
etableret en ny parkeringsplads for betjening af lufthavnens besggende. I tilknytning til landings-
banen skal der etableres landingslys i begge ender.

Da det desuden er forventeligt, at der vil forekomme en andret struktur af trafikken til og fra
lufthavnen, som fglge af de stgrre fly, skal der desuden tages hgjde for en andret trafikal belast-
ning i fremtiden. Det er planlagt at Siaqqinneq (vejen nord om landingsbanen) vil blive flyttet, og
at den sandsynligvis kun i begraenset omfang vil blive anvendt til transport til og fra lufthavnen,
hvorfor den primaere trafik i fremtiden forventes at ville ske via Borgmester Anniitap
Aqq./lllerngit 2001.

Omraderne omkring lufthavnen omfatter blandt andet et erhvervsomrade, golfklubben, skiliften
og jerndumpen. Af disse forventes landingsbanen i et vist omfang at fa indflydelse p3d erhvervs-
omradet og jerndumpen, p.gr.a. disses placering ved lufthavnen.

2. LOVGIVNINGEN

Projektet er omfattet af bilag 1 punkt 7 i "Selvstyrets bekendtggrelse nr. 5 af 27. marts 2013 om
vurdering af visse anlaegs virkninger pa miljget og betaling for miljgtilsyn”. Projektet er i afggrel-
se fra Departementet for Selvstaendighed, Natur, Miljg og Landbrug (tidligere departementet for
Natur, Miljg og Energi) af 04-07-2016 afgjort at vaere omfattet af bekendtggrelsens krav om ud-
arbejdelse af en VVM-redeggrelse.

I henhold til § 41 i "Landstingslov nr. 29 af 18. december 2003 om naturbeskyttelse" skal der
udarbejdes en naturkonsekvensvurdering af "stgrre bygge- og anlaegsarbejder". Da naerveerende
projekt vurderes at vaere et stgrre bygge- og anlaegsarbejde, skal der gennemfgres en naturkon-
sekvensvurdering. Denne vil blive indarbejdet i VVM-redeggrelsen, som derfor vil opfylde kravene
til omfang og detaljeringsgrad i henhold til bdde VVM-bekendtggrelsen og lov om naturbeskyttel-
se.

Neaervaerende Terms of Reference er udarbejdet i henhold til bekendtggrelse nr. 5 af 27. marts
2013 "om vurdering af visse anlaegs virkninger pa miljget og betaling af miljgtilsyn” for etablering
af nye anlaeg og § 41 i "Landstingslov nr. 29 af 18. december 2003 om naturbeskyttelse".

3. PLAN FOR UNDERS@QGELSE AF MILIJOFORHOLD

I henhold til "Selvstyrets bekendtggrelse nr. 5 af 27. marts 2013 “"om vurdering af visse anlaegs
virkninger pa miljget og betaling for miljgtilsyn" skal en VVM-redeggrelse i henhold til bilag 4
indeholde en beskrivelse af:

e Anlaeggets fysiske udformning herunder arealanvendelsesbehovet i anlaeg- og driftsfasen.
e De vaesentligste karakteristika for miljgbelastende forhold.

e Type og mangde af forventede reststoffer, emissioner i forbindelse med anlaeg og drift af
projektet.
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e Omgivelserne og naturforholdene pd stedet og projekts eventuelle pavirkning af disse.

e De veesentligste alternativer, som er undersggt, samt en beskrivelse af konsekvensen af,
at projektet ikke gennemfgres.

samt af anlaeggets betydelige virkninger pa omagivelserne, herunder navnlig virkninger pa:
Menneskers brug af omradet, herunder pavirkninger pa menneskers sundhed

Flora og fauna

1.
2.
3. Jordbund, is, vand, Iuft, klima og landskab
4. Materielle goder og

5

Omfang af transport i forbindelse med aktiviteten, arkitektonisk, landskabet, visuelle ef-
fekt, offentlighedens adgang hertil

Der skal endvidere udarbejdes en beskrivelse af anlaaggets sdvel kortsigtede som langsigtede
virkninger pa miljget, som fglge af:

1. Pavirkning af overfladevandsystemer.

2. Luftforurening.

3. Stgjbelastning.

4. Anvendelse af naturlige rastoffer.

5. Emission af forurenende stoffer, andre genevirkninger samt bortskaffelse af affald.

6. Beskrivelse af hvilke metoder der er anvendt til forudberegningen af virkningerne pa mil-
joet.

I henhold til de anfgrte krav i naevnte bekendtggrelser taenkes ovenstaende forhold behandlet i
en VVM-redeggrelse udarbejdet med fglgende indhold og detaljeringsgrad (punkt 7-22 er anfgrt i
ikke-prioriteret reekkefglge):

7. Ikke teknisk redeggrelse

8. Indledning

9. Projektet og undersggte alternativer

10. Metode

11. Flora og fauna

12. Trafikale forhold

13. Stgj, vibrationer og luftforurening

14. Visuelle, rekreative forhold og kulturhistoriske interesser
15. Affald, affaldshdndtering

16. Spildevand, grundvand og overfladevand/is

17. Forurening af jord
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18. Klimatiske forhold

19. Materielle goder sociogkonomiske forhold og sundhed
20. Ressourceforbrug

21. Samlet oversigt over miljgpavirkninger

22. Manglende oplysninger

Efterfglgende er foretaget en naermere beskrivelse af, hvordan det enkelte emneomrade vil blive
beskrevet og hvilket grundlag, der vil vaere for vurderingerne af de mulige pavirkninger fra pro-
jektet herunder detaljeringsgrad/omfang af de enkelte undersggelser/vurderinger.

Generelt vil der blive gennemfgrt en raekke vurderinger af de kort- og langsigtede pavirkninger
gennemfgrelse af projekt kan taenkes at medfgre, lige som der vil blive foretaget en vurdering af
evt. kumulativ effekt med andre anlaeg/projekter i naerheden. For hver enkelt pavirkning vil der
blive foretaget en vurdering af omfang og betydning samt, om det vil vaere relevant/ngdvendigt
at gennemfgre tiltag, s& denne pavirkning reduceres til et acceptabelt niveau.

Der kan blive behov for at gennemfgre supplerende studier/feltunders@ggelser som supplement til
eksisterende viden for at forbedre videns- og datagrundlag sdledes, at en endelig vurdering af
projektet kan blive foretaget pa tilstraekkeligt oplyst grundlag.

Projektet ligger ikke endeligt fast pa nuvaerende tidspunkt, men vil blive udviklet inden og under
udarbejdelse af VVM-redeggrelsen, fordi der i forbindelse med miljgvurderingerne kan fremkom-
me pavirkninger, som kan pavirke udformningen af de valgte Igsninger. VVM-redeggrelsen vil
derfor afspejle pavirkningerne fra det endelige projekt.

3.1 Ikke-teknisk redeggrelse
Der udarbejdes en ikke-teknisk redeggrelse af selve VVM-redeggrelsen. Den ikke-tekniske rede-
gorelse udarbejdes i et sprog og et omfang, sd interesserede lzesere uden teknisk baggrund kan
fa en hurtig orientering om projektet, dets mulige p%virkning af omgivelserne, og hvilke tiltag der
er gjort for at reducere eventuelle pdvirkningers omfang til et acceptabelt niveau.

Den ikke-tekniske redeggrelse kan enten udarbejdes som et resume af projektet i VVM-
redeggrelsen eller som et selvstaendigt dokument. Hvilken form den ikke-tekniske redeggrelse vil
fa i dette tilfselde, er der ikke taget stilling til pd nuvaerende tidspunkt.

Som supplement til den ikke-tekniske redeggrelse udarbejdes en meget kort beskrivelse af pro-
jektet og dets mulige pavirkninger af omgivelserne. Dette supplement vil have et omfang af en
foldet A4, hvorfor den vil kunne mangfoldiggares og laegges pa strategiske steder i Nuuk (f.eks. i
centeret, pa biblioteket, i Brugsen osv.). Den enkelte borger kan i denne folder fa en hurtig og let
laeselig information om projektet.

3.2 Indledning
I dette afsnit beskrives projektet kort. Der ud over omfatter afsnittet en gennemgang af lov-
grundlaget, som projektet falder ind under.

Projektet er som tidligere naevnt VVM-pligtigt og vurderes tillige at vaere omfattet af Landstings-
lov nr. 29 af 18. december 2003 om naturbeskyttelse, hvorfor der i henhold til kapitel 14 i denne
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lov skal udarbejdes en naturkonsekvensvurdering. VVM-redeggrelsen vil derfor ogsa indeholde
oplysninger og vurderinger sddan, at kravene i denne lov bliver opfyldt. VVM-redeggrelsen vil
derfor ogsa udggre en naturkonsekvensvurdering af projektet.

Endeligt vurderes i dette afsnit det foreliggende plangrundlag for en mulig gennemfgrelse af pro-
jektet.

3.3 Projektet og undersggte alternativer
I dette afsnit beskrives baggrunden for projektet herunder begrundelsen for gnsket om en udvi-
det lufthavn i Nuuk.

Der gennemfgres tillige en vurdering af den mulige udvikling over tid, samt projektets forventede
betydning for omsaetning/beskeeftigelse i Nuuk og Grgnland.

Karakteristika ved det pdtaenkte projekt beskrives herunder udstraekning, omfang og aktiviteter.
Under aktiviteter beskrives hvilke fly lufthavnen forventes at blive beflgjet af herunder omfang i
form af det forventede antal starter og landinger med de enkelte flytyper p& givne tidspunkter af
daggnet. Hvis udvidelse af lufthavnen i Nuuk vil medfgre, at lufthavnen i et vist omfang vil udggre
en HUB for beflyvning af andre Iufthavne som f.eks. Sisimiut, Maniitsoq og Syd- og @stgrgnland,
vil det pavirke antal og type af fly, som anvender lufthavnen. Der kan derfor i givet fald blive
flyvninger fra Nuuk med dels st@rre oversgiske fly dels fly, der betjener en del af Grgnland med
f.eks. Dash-8 og helikoptere. Da der kan veere usikkerhed m.h.t. omfanget af det fremtidige an-
vendelse af lufthavnen opstilles et worst case-scenarie, og vurderingerne foretages ud fra dette
scenarie.

Ud over flyvninger pa lufthavnen vil aktiviteterne i lufthavnen omfatte normale lufthavnsaktivite-
ter som f.eks. test af motorer, rydning af sne, afisning af fly, servicering af fly samt handtering af
gods og passagerer m.v.

Der har i tidens Igb vaeret overvejet andre placering af en Iufthavn med en lzengere landingsbane
end den eksisterende i Nuuk. Disse overvejelser omfatter f.eks. etablering pa Akia/Nordlandet og
Angisunnguag. Lgsningerne vil blive beskrevet kort, lige som det vil blive anfgrt, hvorfor disse
Igsninger er blevet fravalgt.

Der gennemfgres en beskrivelse og vurdering af 0-alternativet (hvis projektet ikke gennemfgres).

Hvis der er fremkommet bemaerkninger/indsigelser i projektets tidlige faser, foretages en vurde-
ring af disse bemaerkninger/indsigelser.

3.4 Metode
For at systematisere beskrivelser og vurderinger, samt ggre det muligt i et vist omfang at sam-
menligne de forskellige pavirkninger, anvendes en generel metode. Denne metode beskrives
saledes, at laesningen af VVM-redeggrelsen lettes.

3.5 Flora og fauna (inklusiv det marine miljg)
En forlaengelse af landingsbanen vil blive gennemfgrt bdde mod Godthabsfjorden, hvor jerndum-
pen er beliggende og mod Malenebugten, som det fremgar af Figur 3.
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Figur 4. Svinget pa Siaqqinneq ved jerndumpen, som anes til hgjre i billedet. Den nordlige del af lan-
dingsbanen anes i venstre side af billedet. Landingsbanen forleenges mod jerndumpen.

Figur 5. Landingsbanen ses bagerst i billedet, og forlaengelsen af landingsbanen vil ske gennem billedet.
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Figur 6. Udsigten mod Borgmester Anniitap Aqq., hvor landingsbanen forlaanges mod Malenebugten gen-
nem billedet.

Som det fremgar af Figur 4, Figur 5 og Figur 6, er omradet, hvor den forleengede landingsbane
teenkes etableret, fjeld i byomrade uden betydende bevoksning og naturvaerdi.

P& arealet omfattet af udvidelsen, er der ikke registreret bevaringsveerdige naturomrader. Ifglge
Nunagis findes der heller ingen endemiske eller sdrbare planter. Set i lyset af omradets karakter,
vurderes det ikke at vaere ngdvendigt, at der gennemfgres feltundersggelser for s vidt angar
flora og fauna i omradet, idet omrddet og pavirkningen af dette vurderes at kunne gennemfgres
uden gennemfgrelse af feltundersggelser.

I forbindelse med afisning af landingsbanen, vil der blive udledt stgrre maengder kvaelstofholdige
og glykolholdige kemikalier. Kemikalierne er letoplgselige i vand, og kan derfor sveert fjernes fra
vandet ved normale renseforanstaltninger. Udledning af kemikalierne vil i ét eller andet omfang
pavirke det marine miljg. Malenebugten er allerede kraftigt pavirket af udledning af spildevand,
sa det vurderes derfor umiddelbart at veere uhensigtsmaessigt at udlede yderligere forurening
hertil, selv om visse spildevandsudlgb flyttes. En alternativ mulighed kunne vaere udledning til
Godthabsfjorden. Fjorden har store vandmaengder og stort vandskifte hvorfor det umiddelbart
ma forventes, at udledningen vil medfgre en begraenset pavirkning. Hvilken Igsning der vaelges
afhaenger af bade de tekniske muligheder og en vurdering af de miljgmaessige pavirkninger, og
en sddan vurdering vil vaere en del af VVM-redeggrelsen. Denne vurdering vil blive foretaget pa
baggrund af detaljerede oplysninger om sammensatningen af de anvendte produkter og de for-
ventede mangder.

Lufthavnen vil efter udvidelsen blive beflgjet af stgrre fly end i dag, og disse fly stgjer mere end
de fly, der anvender lufthavnen i dag. Stgjen fra flyene kunne potentielt pdvirket fugle og hav-
pattedyr i omrddet. Som naevnt i afsnit 3.7, vil der blive gennemfgrt beregninger af den forven-
tede stgj fra flyvning og fra driften af lufthavnen. Disse beregninger vil blive anvendt i forbindelse
med vurdering af projektets mulige pavirkning af faunaen omkring lufthavnen.
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VVM-redeggrelsen vil omfatte beskrivelse og vurdering af projekts pvirkninger foretaget pa bag-
grund af foreliggende rapporter af f.eks. miljgforholdene i Malenebugten samt pa baggrund af
foretagne stgjberegninger. Mulige forstyrrelser af dyrelivet i ind- og udflyvningsomraderne be-
skrives i VVM-redeggrelsen, lige som en mulig pavirkning af stgv ogsa vil veere omfattet af vur-
deringerne. Der gennemfgres derfor ikke feltundersggelser af hverken omradet omfattet af pro-
jektet eller Malenebygten og Godthabsfjorden.

3.6 Trafikale forhold
I anleegsfasen skal der fremfgres byggematerialer i form af f.eks. sten, belaegningsmaterialer,
byggematerialer m.v. Disse skal tilkgres lufthavnen, hvilket vil medfgre en forgget trafik i forhold
til de nuvaerende forhold.

En stgrre lufthavn vil i driftsfasen medfgre en i perioder stgrre trafikal belastning bl.a. fordi flyene
kan medbringe flere passagerer end de nuvaerende Dash-8. Ydermere forventes Siaqginneq, ve-
jen nord om lufthavnen forlagt, hvorfor Illerngit 2001 kan blive den primeere adgang til lufthav-
nen efter projekts gennemfgrelse. Dette vil medfgre andret belastning pa Borgmester Anniitap
Aqq., der lige som rundkgrsler mod bymidten muligvis ikke har kapaciteten specielt, hvis der
skulle lande fly i myldretiden morgen og eftermiddag. For at afhjaelpe dette, indsaettes der mulig-
vis busser til midtbyen.

De andrede trafikale forhold vil medfgre en andring af stgjen fra de belastede veje, samt emis-
sioner fra den andrede trafik. Disse pavirkninger vil blive beskrevet og vurderet i forbindelse
med vurdering af stg@j, vibrationer og luftforurening fra trafikken.

Den eksisterende trafikmodel opdateres hvis det er mulig — alternativt udvikles en ny trafikmo-
del. P38 baggrund af modellen beskrives og vurderes de trafikale forhold i anlaegs- og driftsfasen
pa de veje, som vurderes at blive pavirket af projektet. P& baggrund af modellens resultater vil
der i givet fald blive foreslaet tiltag for at afhjaelpe evt. uacceptable forhold evt. i form af aendrin-
ger af kryds og rundkgrsler.

3.7 Stgj, vibrationer og luftforurening
I forbindelse med udvidelsen af lufthavnen, vil der forekomme en del stgj. Denne kan deles op i
to faser: anlaegs- og driftsfasen.

I anlaegsfasen vil der forekomme en del stgj, da der udspraenges store maengder fjeld. Ydermere
vil der forekomme stgj fra nedknusning, sortering og dozing af spraengsten. Ilisimatusarfik
(Grgnlands Universitet) og etagebyggeriet p& Mannquaraq ligger i en afstand pa ca. 750 m fra
den nuveerende landingsbane. Golfbanen og erhvervsomraderne ligger endnu teettere pa lufthav-
nen. Det ma forventes, at en lang reekke af de ovenfor beskrevne aktiviteter vil blive gennemfgrt
i lufthavnsomradet. Der ud over kan det ikke udelukkes, at det kan blive ngdvendigt at foretaget
spraengninger, nedknusning, sortering og dozing i forbindelse med indvinding af spraengsten i
eksisterende stenbrud og maske ogsa andre steder i Nuuk. Sadanne aktiviteter vil i givet fald
blive inddraget i vurderingerne i VVM-redeggrelsen.

Ud over ovenstdende aktiviteter vil der blive gennemfgrt anlaegsaktiviteter i forbindelse med
etablering af landingsbane, servicebygninger, vejanlaeg m.v. pa selve lufthavnsomradet, lige som
der skal tilkgres store maengder byggematerialer. Gennemfgrelse af disse aktiviteter vil frembrin-
ge stgj, vibrationer og luftforurening.

I anlaegsfasen vil der sandsynligvis blive anvendt spraengstof, som er kveelstofholdigt. Visse
kvaelstofforbindelser vil vaere pa luftform, som kan afdampe til omgivelserne. Da der forventes at
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skulle anvendes betydelige mangder spraengstof, kan der potentielt blive frembragt en vis
maengde kvaelstofholdige luftarter fra anlaegsarbejderne.

P& baggrund af en digital terraenmodel for relevante omrader samt placering af bebyggelse og
aktiviteter naer omraderne videreudvikles eksisterende/opbygges nye modeller for relevante om-
rader, for at gore det muligt ud fra vejledende graensevaerdier at beskrive og vurdere omfanget
af stgj, vibrationer og luftforurening i forbindelse med projektets anlaegsfase. Dette vil i VVM-
redeggrelsen resultere i en vurdering af den samlede forventede pavirkning i anlaegsfasen af stgj,
vibrationer og luftforurening.

I anleegsfasen vil der forekomme stgv fra bygge- og anleegsarbejdet. Stgv kan pavirke omgivel-
serne herunder erhvervsomradet, golfbanen, skiliften, Anstalten, Cirkussgen og narmeste bolig-
omrader herunder universitetet. P& baggrund af en opstillet model vil der blive foretaget en vur-
dering af, i hvilket omfang stgv fra projektet kan pavirke omgivelserne.

I driftsfasen vil der vaere sndringer i stgjniveau sammenlignet med de nuvaerende forhold bl.a.
fordi de fly, der ankommer til Nuuk, vil vaere stgrre end de fly, der beflyver lufthavnen i dag. I
dag flyver ankommende Dash-8 fly ind over Nuuk og dette medfgrer stgjpavirkning i byen. Da de
stgrre fly har brug for en laengere indflyvning, og derved ikke flyver over byen, mindskes denne
stgjpavirkning muligvis.

Hvis Nuuk i fremtiden skal fungere som HUB for betjening af lufthavnene i f.eks. Sisimiut, Maniit-
soq samt Syd- og @stgrgnland vil den aktivitet medfgre trafik med DASH 8 i et vist omfang.

Ud over stgj fra fly vil der fremkomme terminalstgj i forbindelse med motorafprgvninger og ved-
ligehold af lufthavnen herunder rydning af sne og afisning af fly.

Ud fra en fastleeggelse af omfang og tidspunkt af flyvninger med de forskellige flytyper samt om-
fang af driftsaktiviteter i lufthavnen opdateres den eksistende stgjmodel/opbygges en ny omfat-
tende bade terminalstgj og stgj fra fly i luften. P& baggrund af disse modeller og vejledende stgj-
graenser foretages en vurdering af pavirkninger af omgivelserne. Modellerne vil endvidere ogsa
omfatte beskrivelse og vurdering af de aendrede trafikale forholds indflydelse pa stgj- og vibrati-
onsforholdene i omradet. Der ud over gennemfgres en vurdering af den potentielle luftforurening
fra anlaags- og driftsaktiviteter.

3.8 Visuelle, rekreative forhold og kulturhistoriske interesser
Den nuvarende lufthavn kan ses fra flere positioner i Nuuk og omegn. Der forventes yderligere
visuel pavirkning ndr bade landingsbane og bygninger skal udvides. Der ud over vil landingslys i
begge ender af landingsbanen kunne ses fra store dele af Nuuk og Qinngorput.

Der vil blive gennemfgrt en umiddelbar vurdering af projektets visuelle pavirkning, og VVM-
redeggrelsen vurderes umiddelbart at ville omfatte 8-10 visualiseringer, for at skabe et overblik
over synligheden af lufthavnen fra centrale steder i Nuuk og omegn. Disse steder kunne omfatte
skiliften, Qinngorput, Ilisimatusarfik, udkig fra Lille og Store Malene og en raekke positioner i
Nuuk by, Malenebugten, Godthdbsfjorden m.v.

N&r der er foretaget en vurdering af, fra hvilke punkter det vil veere relevant at udarbejde visuali-
seringer, vil der blive fremsendt et forslag til departementets vurdering og accept. Visualiserin-
gerne vil blive udarbejdet pa baggrund af foto taget fra de udvalgte punkter efter samme princip,
som |3 til grund for de visualiseringer, som blev udarbejdet i forbindelse med etablering af con-
tainerterminalen p% Nuuk Havn. Visualiseringerne vil danne baggrund for en beskrivelse og vur-
dering af projektets visuelle pavirkning af omgivelserne.
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3.9 Affald og affaldshdndtering
Under gennemfgrelse af projektet, vil der opstd stgrre maengder affald, bade i forbindelse med
opfarelse af nye anlaeg/bygninger men isaer i forbindelse med nedbrydning af eksisterende. Visse
fraktioner af affaldet m3 forventes at vaere affald karakteriseret som farligt affald.

Nar udvidelsen er gennemfgrt, vil lufthavnen producere affald i stgrre omfang end nu, fordi den
forventes at betjene flere passagerer og stgrre fly. Affaldet fra driften af terminalen, vil primaert
vaere husholdningsaffald. Fra serviceringen af fly m.m. vil fremkomme affald som olie, filtre, me-
talaffald m.v. herunder affald karakteriseret som farligt affald.

Der vil blive gennemfgrt en beskrivelse og vurdering af omfanget af affald fra anleegs- og drifts-
fasen og den resulterende miljgpavirkning, idet affaldet antages handteret i overensstemmelse
med affaldsregulativer gaeldende for Kommunegarfik Sermersooq. Der ud over vil der ogsa blive
gennemfgrt vurderinger af, om visse affaldsprodukter kan genanvendes i forbindelse med gen-
nemfgrelse af projektet.

3.10 Spildevand, grundvand og overfladevand/is
I forbindelse med bade anlaeg og drift af lufthavnen vil der blive produceret stgrre maengder spil-
devand b&de i form af sanitaert spildevand og vand indeholdende afisningsmidler. Der ud over vil
anvendelse af spraengstof kunne medfgre udledning af kveelstofholdigt overfladevand.

Malenebugten var allerede i 1999 tydeligt belastet af udledning af spildevand. En yderligere ud-

ledning til denne, kan medfgre uacceptable forhold i fjorden. Alternativt kunne der gennemfgres

en udledning til Godthabsfjorden, der med sine stgrre vandmasser og store vandskifte vil medfg-
re en hurtig fortynding af forureningen.

Disse forhold vil blive beskrevet og miljgpavirkningerne vurderet i VVM-redeggrelsen. Projektet
vil blive justeret, og afvaergeforanstaltninger foresldet, hvis den lgsning, som umiddelbart vael-
ges, skulle vise sig at have en uacceptabel miljgbelastning.

3.11 Forurening af jord
Under anlaagsfasen vil der blive benyttet spraangstof sandsynligvis indeholdende kveelstof til
spraengninger af fjeldet. Da kvaelstof i visse typer spraengstof findes i form af nitrat og ammoni-
ak, som begge er vandoplgselige, er der risiko for, at disse salte kan forurene det omliggende
miljg herunder jorden. I forbindelse med anlaegsarbejderne kan der forekomme spild fra maski-
ner herunder Ik fra hydrauliske systemer og olie fra motorerne samt braendstof fra tanke i om-
radet.

Der er risiko for, at projektet i driftsfasen vil medfgre forurening af jorden. Under afisning af lan-
dingsbanen og fly benyttes i Grgnland kemikalier som f.eks. urea og aviform. Da funktionen af
lufthavnen er begraenset af is pa fly og landingsbanen, er disse kemikalier ngdvendige for driften.
Der gennemfgres en vurdering i VVM-redeggrelsen af, i hvilket omfang der vil blive anvendt afis-
ningsmidler i forbindelse med afisning af landingsbane og fly, og hvilke kemikalier, der i givet fald
vil blive anvendt og i hvilke maengder. Det vil ogsa blive vurderet, om pavirkningen far et om-
fang, sa der skal ivaerksaettes afvaergeforanstaltninger f.eks. i form af valg af andre typer
spraengstof eller afisningsmilder.

Med udgangspunkt i ovenstaende antagelser vil der i VVM-redeggrelsen blive gennemfgrt en vur-
dering af risikoen for forurening af jorden i bade anlaegs- og driftsfasen. En vurdering af miljgpa-
virkningen af afisningsmidler, baseres pa detaljerede oplysninger om sammensaetningen af disse
produkter samt den forventede anvendte maangde.
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3.12 Klimatiske forhold
Der vil i forbindelse med anlzegsarbejderne vil der blive anvendt en del braendstof, der kan med-
fore afdampning af kveelstofforbindelser, som kan have en pavirkning af klimaet.

Nar projektet er gennemfart, vil en del af flytrafikken til og fra samt i Grgnland blive omlagt, og
der vil blive anvendt andre flytyper end i dag. Dette kan medfgre en andring i forbruget af
braendstof til fly ved beflyvning af Grgnland.

De forventede klimatiske pavirkninger fra gennemfgrelse af projektet herunder anvendelse af
fossile braendstoffer og disses potentielle klimapavirkninger vil bliver beskrevet og vurderet.

3.13 Materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed
Formalet med projektet er at reducere rejsetiden til og fra Nuuk og dermed reducere rejseom-
kostningerne. Dette forventes at ville gge antallet af rejsende til Nuuk herunder turister. Dette
kan antages at ville gge omsaetningen i Nuuk specifikt og i Grgnland generelt. Der ud over vil der
blive sparet en del rejsetid, hvilket ogsa vil medfare en reduktion i omkostningerne ved rejser til
og fra Nuuk.

Der vil i VVM-redeggrelsen blive gennemfgrt en beskrivelse og vurdering af aendringer af de ma-
terielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed i Nuuk, idet der dog ikke vil blive gennemfart
en egentlig SIA (Social Impact Assessment)) for projektets gennemfgrelse.

3.14 Ressourceforbrug
Der skal i forbindelse med gennemfgrelse af projektet udspraenges store mangder fjeld for at
fremskaffe de ngdvendige materialer til etablering af lufthavnen. Ydermere skal landingsbanen
beleegges med asfalt, og til de bygninger, der skal opfgres, skal der anvendes almindelige byg-
gematerialer.

I forbindelse med anlaegsarbejde skal der anvendes stgrre mangder braendstof, og under driften
vil der primeaert blive brugt braendstof i forbindelse med snerydning og vedligehold samt midler til
afisning af landingsbane og fly.

Den miljsmaessige pavirkninger fra fremskaffelse af disse ressourcer vil blive beskrevet og vurde-
ret i VVM-redeggrelsen.

3.15 Samlet oversigt over miljgpavirkninger
Der vil blive udarbejdet en samlet oversigt over miljgpavirkningerne ved etablering og anvendel-
se af udvidelsen af lufthavnen sdledes, at den samlede pavirkning fra projektet let kan vurderes.

3.16 Manglende oplysninger herunder usikkerheder/datakvalitet
Der gennemfgres en vurdering af, om det har vaeret muligt at fremskaffe alle relevante data sa-
dan, at vurderingerne har kunnet gennemfgres pa et tilstreekkeligt oplyst grundlag, lige som kva-
liteten af de anvendte data vurderes. I de tilfaelde, hvor der har manglet oplysninger, eller data
har haft en ikke ideel kvalitet, gennemfgres en vurdering af, om dette har haft indflydelse pa
konklusionerne.



